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Abstract of DE1 9532567 



The convertible hood (3) is automatically moved 
between open and closed positions by a drive 
unit with drive element (13). The element 
engages on the hood frame (4), and has a first 
crank drive (17). This is in active connection with 
a stationary transmission unit (16). which is 
driven by an electric motor. The drive element is 
coupled to the hood casing cover (12) via a 
positive control (30). During opening and closing 
of the hood, the control causes the overlapping 
movement of hood and casing cover. The control 
consists of a second crank drive (31), which is 
connected to the first crank drive and the casing 
cover. 
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@ Verdeck fur ein Fahrzeug, Insbesondere Personenkraftwagen 

Etn Verdeck fur ein Fahrzeug, insbesondere Personen- 
kraftwagen, ist mittels einar Antriebseinrichtung selbsttatig 
von eJner einen Fahrgastraum uberspannenden Schlie&stel- 
lung in eine heckseitige Ablagestellung verlagerbar, fn der es 
In ein em mit elnem Verdeckkastendeckel versehenen Ver- 
deckkasten aufgenommen ist und die Antriebseinrichtung 
zumindest ein mit dem Verdeckgesteli des Verdecks zusam- 
menwirkendes Antriebselement umfa&t 
Zur Vereinfachung des Aufbaues der Antriebseinrichtung 
und zur Verkurzung des Offnungs- und S chile Svorganges 
des Verdecks Ist vorgesehen, da& das am Verdeckgesteli 
angreifende Antriebselement eInen ersten Kurbeltrieb urn- 
fa&t, der mit einer von einem Bektromotor angetriebenen, 
aufbauseitig feststehenden Getriebaeinheit in Wlricverbln* 
dung steht und daft das Verdeckgesteli antrelbende An- 

> triebselement Qber eine mechanische Zwangssteuerung mh 

I dem Verdeckkastendeckel gekoppelt Ist. 
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Beschreibung kastendeckel relativ schnell, in einer zweiten Phase das 

Verdeck relativ schnell und der Verdeckkastendeckel 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verdeck fur ein relativ langsam und einer drillen Phase das Verdeck 

Fahrzeug, insbesondere Pereonenkraftwagen, gemiB wieder relativ langsam und der Verdeckkastendedcel 

dem Oberbegrif f des Patentanspruchs I. 5 relativ schnell bewegt werden. Im Bereich der Streckla- 

Aus dem Artikel 1>er neue Mercedes-Benz Roadster ge eines ICurbeltriebs bewegt sich das angebundene Teil 

— Karosserie:Klimatisierung, Verdeck und SchlieBung" (Verdeck, Verdedckastendeckel) jeweils relativ lang- 

von G. Huber, W. V0I2, H. M611er und K. Claar in ATZ sam 

Automobiltechnische Zeitschrift 91(1989)6, Seiten 309 Die beiden Kurbelanne sind vorzugsweise zu einem 

bis 318 geht ein elektrohydraulisch angetriebenes Ver* to gemeinsamen Winkelhebel zusammengefaBt 

deck fOr einen Personenkraftwagen hervor, wobei die Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 

Antriebseinrichtung filr das Verdeck eine Vielzahl von Zeichnung nflher dargestellt und wird im folgenden nS- 

Antriebselementen (Hydrauliloylinder) und Mikro- . hererlftutert: 

schaltem umfafit So sind neben den einzelnen Ver> Eszeigt 

schlOssen dem Verdeckgestell, dem hedcseitigen Stoff- 15 Fig. t eine Seitenansicht eines Personenkraftwagens 

haltebagel und dem Verdeckkastendeckel jeweils sepa- mit einem Verdeck und einem Verdeckkastendeckel, je- 

rate Hydraulikzylinder zugeordnet und die einzelnen weils in SchlieBstellung, und eine Antriebseinrichtung 

Bewegungsabl&ufe beim Qffnungs- bzw. SchlieBvor- fur das Verdeck und den Verdeckkastendeckel, 

gang des Verdedo? werden durch eine Folgesteuerung Fig. 2 eine Teilseitenansicht in grdBerer Darstellung 

gesteuert Beim Offnungsvorgang des Verdecks wird 20 des Verdecks in SchlieBstellung, die Antriebseinrichtung 

der Stoffhaltebdgel des Verdedcs nach oben ver- und den Verdeckkastendeckel in SchlieBstellung, 

schwenkt. danach der Verdeckkastendeckel in seine Of- Fig. 3 eine Teilseitenansicht in groBerer Darstellung 

fenstellung bewegt, anschlieBend das Verdeck mit dem auf das Verdeck und den Verdeckkastendeckel, wobei 

StoffhaltebOgel in den Verdeckkasten abgelegt und das Verdeck eine zunlckgeklappte Zwischenstellung 

nachfolgend wird der Verdeckkastendeckel wieder in 25 und der Verdeckkastendeckel eine Offenstellung ein- 

seine SdilieBstellung abgesenkt nimmt, 

Dieser Antriebseinrichtung haftet der Nachteil an. Fig. 4 eine Teilseitenansicht in gr5Berer Darstellung 

daB sie aufgrund der Vielzahl der Hydraulikzylinder und auf das Verdeck in der Ablagestellung und den Verdeck- 

Mikroschalter einen aufwendigen Aufbau aufweist und kastendeckel in SchlieBstellung sowie die Antriebsein- 

deshalb kostenintensiv ist Da bei der Folgesteuerung 30 richtung, 

die einzelnen Bewegungsabl&ufe zeitlich aneinanderge- Fig. 5 die Etnzelheit X der Fig. 1 in vergrOBerter Dar- 

setzt sind und ein neuer Bewegungsablauf erst begon- stellung mit der zweiten Schubstange, 

nen wird, wenn der vorhergehende Bewegungsablauf Fig. 6 den Schnitt nach der Linie VI-VI der Fig. 5 

abgeschlossen ist, bendtigt der Offnungs- und SchlieB- durch die zweite Schubstange und 

vorgang des Verdecks relativ viel Zeit 35 Fig. 7 ein Fimktionsschaubild der beiden Kurbeltrie- 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Antriebseinrich- be w^end des Offnungs- bzw. SchlieBvorganges des 

tung nach dem Oberbegrif des Patentanspruchs 1 fOr Verdecks. 

ein halb- oder vollautomatisches Verdeck mit einem Fig. 1 zeigt einen durch ein Cabriolet gebildeten Per- 
Verdeckkastendeckel so weiterzuentwickeln, daB der sonenkraftwagen 1, der oberhalb einer Gflrtellinie 2 ein 
Aufbau der Antriebseinrichtung vereinfacht wird und 40 Verdeck 3 aufweist Im Ausfuhrungsbeispiel wird das 
daB zudem die Zeit fUr den Offnungs- und SchlieBvor- Verdeck 3 durch ein Fait- oder Klappverdeck gebildet, 
gang verkOrzt wird. das sich aus einem am Aufbau angelenkten schwenkba- 
ErfindungsgemftB wird diese Aufgabe durch die ren Verdeckgestell 4 und einem an diesem in Lage ge- 
Merkmale des Anspruchs 1 gelOst Weitere die Erfm- haltenen Verdeckbezug 5 zusammensetzt Im hinteren 
dung in vorteilhafter Weise ausgestaltende Merkmale 45 Bereich des Verdeckbezuges 5 ist eine Sichtscheibe 6 
enthalten die UnteransprQche. angeordnet, die durch eine flexible oder starre Heck- 
Die mit der Erfindung haupts&chlich erzielten Vortei- scheibe gebildet wird. 
le sind darin zu sehen, daB die ledigUch Antriebselemen- Das Verdeck 3 Ist unter Venmttlung einer Antriebs- 
te fur das Verdeckgestell aufweisende Antriebseiiuich- einrichtung 7 von einer einen Fahrgastraum 8 aberspan- 
tung einen einfachen Aufbau aufweist und Qber eine 50 nenden sSchlieBstellung A fiber Zwischenstellungen 
mechanische Zwangssteuerung an den Verdeckkasten- (z. B. B) nach hinten in eine heckseitige Ablagestellung 
deckel gekoppelt ist, dergestalt, daB beim Offnungs- C verlagerbar, wobei der Offnungsbzw. SchlieBvorgang 
bzw. SchlieBvorgang eine Qberlagerte Bewegung von automatisch ablauft In der SchlieBstellung A erstreckt 
Verdeck und Verdeckkastendeckel stattfindet Durch sich das Verdeck 3 von einem Windschutzscheibenrah- 
diese Qberlagerte Bewegung wird der Zeitaufwand fOr 55 men 9 bis zu einem Heckbereich 10 und ist Qber zimiin- 
den Offnungsbzw. SchlieBvorgang wesentlichreduziert dest eine nicht naher dargestellte iCsbare Verriege- 
Das Antriebselement fUr das Verdeckgestell umfaBt lungsvorrichtung am Windschutzscheibenrahmen 9 in 
einen ersten Kurbeltrieb, der mit einer von einem Elek- Lage gehalten. Im AusfQhrungsbeispiel ist ein manuelles 
tromotor angetriebenen Getriebeeinheit in Wirkverbin- Ver- bzw. Entriegeln des Verdecks 3 am Windschutz- 
dung steht Die mechanische Zwangssteuerung wird eo scheibenrahmen 9 vorgesehen; dieser Vorgang kann je- 
durch einen zweiten Kurbeltrieb gebildet der an den doch auch automatisch (d. h. motorisch) erfolgen. In der 
ersten Kurbeltrieb und den Verdeckkastendeckel ange- Ablagestellung C ist das zusammengeklappte Verdeck 3 
schlossen ist Die beiden Kurbeltriebe weisen einen ein- in einem heckseitigen Aufnahmeraum aufgenommen, 
fachen Aufbau auf. Mit der erfindungsgem&Ben An- der beispielsweise durch einen Verdeckkasten 11 gebil- 
triebseinrichtung wird eine Qberlagerte Bewegung von 65 det wird. Nach oben hin ist der Verdeckkasten 11 zu- 
Verdeck und Verdeckkastendedcel erzieh, wobei auf- mindest bereichsweise durch einen daroberiiegenden 
grund der Kinematik der beiden Kurbeltriebe das Ver- Verdeckkastendeckel 12 abgedeckt 
deck In einer ersten Phase relativ langsam, der Verdeck- Nfittels der Antriebseinrichtung 7 ist das Verdeck 3 
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zwisdien der Schliefistellung A und der Ablagestellung 
C und der Verdeckkastendeckel 12 rwischen einer 
SchiieBstellung D und einer Offenstellung E bewegbar. 
Die Antriebseinrichtung 7 f Or das Verdeck 3 umfaBt 
zumindest ein mit dem Verdedcgestell 4 zusammen- 
wirkendes Antriebselement 13, das mit einem nicht nft- 
her dargestellten Steuergerat und einera ebenfalls nicht 
gezeigten, an der Mittelkonsole im Fahrgastraum 8 an* 
geordneten Bedientaster in V^kverbindung steht 

Durcfa DrQcken des Bedientasters wird das Verdeck 3 
selbstt&tig von der Schliefistellung A Ober Zwischenstel- 
lungen (z. B. B) in die Ablagestellung C bewegt und 
umgekehrt Im AusfQhrungsbeispiel ist an jeder UUigs* 
seite des Verdeckgestells 4 ein separates Antriebsele- 
ment 13 vorgesehen. Das das Verdeckgestell 4 bewe- 
gende Antriebselement 13 umfaBt einen elektrischen 
Antriebsmotor 14, der Ober biegsame Wellen 15 mit 
seitlich auBenliegenden, aufbauseitig befestigten Ge- 
triebeeinheiten 16 verbunden ist Femer umfaBt das An- 
triebselement 13 einen ersten Kurbeltrieb 17. der mit 
dem Verdeckgestell 4 und der Getriebeeinheit 16 in 
Wirkverbindung steht 

Der erste Kurbeltrieb 17 setzt sich aus einem ersten 
Kurbelann 18 und einer ersten Schubstange 19 zusam- 
men. Die erste Schubstange 19 ist mit dem freien Ende 
20 des ersten Kurbelarmes 18 und einem Lenker 21 des 
Verdeckgestells 4 gelenkig verbunden. Im Ausfiihrungs- 
beispiel wird der Lenker 21 durch einen B-SHulenlenker 
gebUdet 

Zum Verschwenken eines formsteifen vorderen Ver- 
deckabsdinittes 22 sind an beiden Ulngsseiten des Ver- 
deckgestells 4 jeweils nicht nfiher dargestellte Haupt- 
lenker vorgesehen, wobei die mit dem Verdeckabschnitt 
22 und dem Aufbau verbundenen Enden des Hauptlen- 
kers und des B-Sfiulenlenkers Eckpunkte eines Paralle- 
logramms bilden Viergelenkanordnung), In den Fig, 2 
bis 4 ist femer ein Hauptspriegel 23 des Verdeckgestells 
4gezeigt 

Der erste Kurbeiarm 18 ist im AusfOhrungsbeispiel 
aufierhalb eines Gehauses 24 der Getriebeeinheit 16 
fest mit einem Lagerbolzen verbunden, wobei der La- 
gerbolzen innerhalb des Gehftuses 24 ein senkrecht an- 
geordnetes Zahnsegment eines Stimradgetriebes trftgt 
Jede Getriebeeinheit 16 umfaflt ein in einem ortsfest 
gelagerten Gehftuse 24 angeordnetes Stimradgetriebe 
und ein mit diesem zusammenwirkendes Planetenge- 
triebe 28. Die Getriebeeinheit 16 ist an einer angrenzen- 
den Seitenwand des Aufbaus mittels Befestigungs- 
schrauben in Lage gehalten. Das Planetengetriebe 28 ist 
mit einem freien Ende 29 der biegsamen Welle 15 ver- 
bunden. 

Die Getriebeeinheit kann jedoch auch einen anderen 
Aufbau aufweisen. 

Erfrndungsgemftfi sind die mit dem Verdeckgestell 4 
zusammenwirkenden Antriebselemente 13 jeweils Qber 
eine mechanische Zwangssteuerung 30 an den Verdeck- 
kastendeckel 12 gekoppelt, dergestalt, daB beim Off- 
nungs- bzw. SchUeBvorgang des Verdecks 3 eine Qberla- 
gerte Bewegung von Verdeck 3 und Verdeckkastendek- 
kel 12 erfolgt Die mechanische Zwangssteuerung 30 
wird durch einen zweiten Kurbeltrieb 31 gebildet, der 
an den ersten Kurbeltrieb 17 und den Verdeckkasten- 
deckel 12 angeschlossen ist Der zweite Kurbeltrieb 31 
setzt sich aus einem zweiten Kurbeiarm 32 und einer 
zweiten Schubstange 33 zusammea Die Kurbelarme 18 
und 32 veriaufen unter einem Winkel 6 der im AusfOh- 
rungsbeispiel etwa 140* betrigt Vorzugsweise sind die 
beiden Kurbelarme 18 und 32 zu emem Winkelhebel 34 



zusammengefaBt Der Kurbeiarm 32 weist eine gering- 
filgig gr6Bere UUigserstreckung auf als der andere Kur- 
beiarm 18. Die zweite Schubstange 33 ist mit dem freien 
Ende des Kurbelarmes 32 und mit einem Lenkhebel 35 
5 des Verdeckkastendeckels 12 gelenkig verbunden. 
Der Verdeckkastendeckel 12 weist in seinen beiden 
L&ngsseiten jeweils einen langgestreckten FQhrungs- 
arm 36 auf, der an der Unterseite des Verdeckkasten- 
deckels 12 befestigt ist (z. K durch Schrauben). 
10 Ein den Verdeckkastendeckel 12 nach vome hin Qber- 
ragender Bereich des Fiihrungsarmes 36 ist mit einem 
Gleitelement 37 versehen, das mit einer aufbauseitig 
feststehenden, etwa horizontal verlaufenden Filhrungs- 
schiene 38 zusammenwirkt Die seitlich auBenliegenden, 
15 sich in Langsrichtung des Personenkraftwagens erstrek- 
kenden Ftthrungsschienen 38 weisen im Querschnitt ge- 
sehen ein etwa C-f6rmiges Profil auf, wobei das Gleit- 
element 37 innerhalb der Fflhrungsschiene 38 verschieb- 
bar aufgenommen ist In der Seitenansicht ist die stehen- 
20 de FOhrungsschiene 38 so angeordnet, daB ihre offene 
Seite dem Gleitelement 37 zugekehrt ist Das Gleitele- 
ment 37 wird durch eine RoUe, ein plattenfdrmiges Ele- 
ment mit eckseitig angeordneten vorstehenden Kalot- 
tenabschnitten oder dergleichen gebildet 
25 Etwa in einem mittleren Bereich der Langserstrek- 
kung des Fahningsarmes 36 ist ein Ende 39 des Lenkhe- 
bels 35 drehbar gelagert Das andere Ende 40 des win- 
kelfarmig ausgebildeten Lenkhebels 35 ist drehbar am 
angrenzenden Aufbau gelagert Dies erfolgt unter Zwi- 
30 schenschaitung eines nicht naher gezeigten Halters. 
Etwa im Schnittpunkt 41 der beiden winkelig anein- 
andergesetzten Abschnitte 42 und 43 greift das hintere 
Ende der zweiten Schubstange 33 aa Die zweite Schub- 
stange 33 ist mehrteilig ausgebildet und umfaBt ein 
35 rohrfftnniges Gehftuse 44 sowie zwei Schubstangenele- 
mente 45 und 46. Das kiirzere ein Toleranzausgleichse- 
lement bildende Schubstangenelement 45 ist in eine 
endseitig am Gehiuse 44 vorgesehene GewindehQlse 47 
eingedreht Die GewindehOlse 47 weist ein durchgehen- 
40 des Innengewinde auf und setzt sich aus einem zylindri- 
schen, in das zylindrische GehSuse 44 eingeschobenen 
Abschnitt 48 und einen das Gehftuse Qberragenden Be- 
reich 49 zusammen, der an seiner AuBenseite als Mutter 
ausgebildet ist Dem Bereich 49 ist auf dem AuBenge- 
45 winde des Schubstangenelementes 45 eine Kontermut- 
ter50 vorgelagert 

Das Schubstangenelement 45 ist gelenkig an den Kur- 
beiarm 32 des zweiten Kurbeltriebes 31 angeschlossen. 
Durch Verdrehen des Geh&uses 44 reiadv zum 
so Schubstangenelement 45 oder umgekehrt lassen sich in 
einfacher Weise Einbau- und Fertigungstoleranzen von . 
Aufbau und Antriebseinrichtung 7 durch lingenande- 
rung der Schubstange 33 kompensieren. Das Schubstan- 
genelement 46 bildet ein federunterstUtztes und langen- 
55 veranderbares Zug-/Druckelement Das freie, aus dem 
Gehftuse 44 vorstehende abgeflachte Ende 51 des 
Schubstangenelementes 46 ist mit dem Lenkhebel 35 
drehbar verbundea Innerhalb des Gehftuses 44 ist zwi- 
schen einer endseitigen Sicherungsscheibe 52 des 
60 Schubstangenelementes 46 und einem Gegenlager 53 
eine Druckfeder 54 angeordnet. die das bereichsweise 
zylindrisch ausgebildete Schubstangenelement 46 ko- 
axial umgibt 

AuBerhalb des Gehftuses 44 ist am iftngeren Schubst- 
65 angenelement 46 ein feststehender Anschlag 55 ange- 
bracht der mit geringem Abstand zum Gegenlager 53 
veriauft Zwischen dem Gegenlager 53 und dem An- 
schlag 55 ist eine Montagescheibe 56 eingespannt, die 
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nach dem Einbau in den Personenkraftwagen beim 
Spannen der Druckfeder 54 herausMt, wenn die richti- 
ge Vorspannung eingestellt ist 

Der Verdeckkastendeckel 12 weist Srtlich einen nicht 
n&her dargestellten Mikroschalter auf, der dem Steuer- 
gerat meldet, daB sich der Verdeckkastendeckel 12 noch 
ca. 5 mm von seiner SchlieBstellung D befindet Der 
Elektromotor 14 Ifluft danach noch eine gewisse Nach- 
laufzeit (einstellbar zwischen 0,1 und 1,0 sec) waiter und 
zieht den Verdeckkastendeckel 12 nach unten in seine 
SchlieBstellung D, in der er auf nicht n&her dargestellten 
aufbausdtigen Auflagebdcken aufliegt Durch den 
mehrteiligen Aufbau der Sdiubstange 33 und die 
Druckfeder 54 werden diese Bewegungen durch Lftn- 
genSnderung ausgegiichen, ohne daB sich Bauteiie der 
Antriebseinrichtung 7 oder des Aufbaus verformen. Der 
Verdeckkastendeckel 12 wird durch die Vorspannung 
der Druckfeder 54 mit einer definierten Kraft nach un- 
ten in seine SchlieBstellung D gezogen, wobei sich hier 
die Schubstange 33 Ifingt 

Bei geschlossenem Verdeck 3 (SchlieBstellung A) und 
geschlossenem Verdeckkastendeckel 12 (SchlieBdeckel 
D) befmdet sich das mit der FOhrungsschiene 38 zusam- 
menwirkende Gleitelement 37 benachbart dem vorde- 
ren Ende der FOhrungsscliiene 38 (Rg. 2\ Der Lenkhe- 
bel 35 des Verdeckkastendeckels 12 ist ann&hernd hori- 
zontal ausgericbtet Die Schubstange 19 und der Kur- 
belarm 18 des ersten Kurbeltriebs nehmen beinahe eine 
Strecklage ein, d. h. Schubstange 19 und Kurbelarm 18 
schUeBen zwischen sich einen Winkel a ein, der etwas 
kleiner ist als 180'. Der zweite Kurbelarm 32 und die 
zweite Schubstange 33 verlaufen in dieser Stellung un- 
ter einen Winkel p von etwa 90"* bis 100*. 

Nach dem Ldsen des Verdecks 3 vom Windschutz- 
^cheibenrahmen 9 wird durch DrQcken des Bedienta- 
sters der Elektromotor 14 angesteuert und flber die An- 
triebseinrichtung 7 wird in einer ersten Bewegungspha- 
se einerseits das Verdeck 3 vom Windschutzscheiben- 
rahmen 9 nach hinten in eine Zwischenstellung B und 
gleichzeitig der Verdeckkastendeckel 12 von der 
SchlieBstellung D in die Offenstellung E bewegt (Fig. 3). 
Die beiden starr zueinander angeordneten Kurbelarme 
18 und 32 werden dabei entgegen dem Uhrzeigersinn 
um den Drehpunkt H verschwenkt 

Fig. 3 zeigt die Zwischenstellung B des Verdecks 3, in 
der der Verdeckkastendeckel 12 seine Offenstellung E 
einninunt Da der erste Kurbeltrieb 17 anfangs beinahe 
eine Strecklage einninunt, wird das Verdeck 3 in dieses 
Phase relativ langsam nach hinten, der Verdeckkasten- 
deckel 12 hingegen wegen der Ausbildung der Kinema- 
tik des zweiten Kurbeltriebes 31 relativ schnell von der 
SchlieBstellung D in die Offenstellung E bewegt 

Beim Verschwenken des Verdecks 3 in die Zwischen- 
stellung B verkleinert sich der Winkel a zwischen der 
Schubstange 19 und dem Kurbelarm 18 st&ndig und 
nimmt in dieser Zwischenstellung B einen Winkel ai von 
etwas weniger als 90' ein. 

Der Winkel p zwischen der zweiten Schubstange 33 
und dem Kurbelarm 32 vergr6Bert sich wfihrend der 
Offnungsbewegimg des Verdeckkastendeckels 12, wo- 
bei der Winkel Pi in der Offenstellung des Verdeckka- 
stendeckels 12 etwa ISO"" betrfigt, d. hu, der zweite Kur- 
beltrieb 31 befindet sich in Strecklage. Deshalb ver§n- 
dert sich der Verdeckkastendeckel 12 w&hrend der 
nachfolgenden weiteren Drehbewegung der beiden 
Kurbelarme 18 und 32 nur geringfOgig in seiner Lage. 
Das Verdeck 3 hingegen bewegt sich nun relativ schnell 
nach unten, taucht unter den Verdeckkastendeckel 12 
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ein und bewegt sich in Richtung Verdeckkasten 11. 
Beim Offnungsvorgang des Verdeckkastendeckels 12 
wird der Lenkhebel 35 um den festen Drehpunkt 40 
entgegen dem Uhrzeigersinn hochgeschwenkt und der 
5 Fahnmgsarm 36 mit dem Gleitelement 37 wandert in 
der FQhrungsschiene 38 nach hinten. Dadurch stellt sich 
der Verdeckkastendeckel 12 in seine schrfigverlaufeiKle 
Offenstellung E (Fig. 3). 
Durch weiteres Verdrehen der beiden Kurbelarme 18 

10 und 32 entgegen dem Uhrzeigersinn wird das Verdeck 3 
in die Ablagestellung C und der Verdeckkastendeckel 
12 wieder in seine SchlieBstellung D verlagert (Fig. 4). In 
der Ablagestellung C des Verdecks 3 nimmt die erste 
Schubstange 19 einen spitzen Winkel as zum ersten 

15 Kurbelarm 18 ein. Wahrend der Bewegung des Ver- 
decks 3 von der Zwisdienstellung B in die Ablagestel- 
lung C ninmit der Wmkel von ai nach ai ab. Der Winkel 
P zwischen dem zweiten Kurbelarm 32 und der Schub- 
stange 33 ist in der Ablagestellung C des Verdecks 3 

20 genau so groBwie in der SchlieBstellung A des Verdecks 
3. 

Der Schnittpunkt F zwischen erster Schubstange 19 
und ersten Kurbelarm 18 wandert wfihrend der Off- 
nungsbewegung des Verdecks 3 auf einer Kreisbahn 

25 entgegen dem Uhrzeigersinn und nimmt in der Ablage- 
stellung C die Position P ein. Der Schnittpunkt G der 
zweiten Schubstange 33 mit dem Kurbelarm 32 bewegt 
sich ebenfalls wfihrend des Offnungsvorganges des Ver- 
decks 3 auf einer Kreisbahn und wandert in die Position 

30 G'. Die raumlichen Lagen der zweiten Sdiubstange 33 
und des Kurbelarmes 32 sind in beiden SchlieBstellun- 
gen des Verdeckkastendeckels 12 unterschiedlich und 
zwar verlaufen sie synmietrisch zu einer Hilfsebene F-F, 
wobei die Hilfsebene F-F der Strecklage des Kurbeltrie- 

35 bes 31 in der Offenstellung E des Verdeckkastendeckels 
12 entspricht 

Der erste Kurbelarm 18 wird beim Offnungsvorgang 
des Verdecks 3 entgegen dem Uhrzeigersinn um einen 
Winkel y um den Drehpunkt H verschwenkt Dadurch 

40 wird das Verdeck 3 von der SchlieBstellung A in die 
Ablagestellung B verlagert Der zweite Kurbelarm 32 
wird beim Offnungsvorgang des Verdecks 3 ebenfalls 
um den Winkel y entgegen dem Uhrzeigersinn um den 
Drehpunkt H bewegt Wfihrend der Bewegung des Ver- 

45 decks 3 von der ScUieBstellung A in die /d)lagestellung 
C fOhrt der Verdeckkastendeckel 12 jedoch eine erste 
Offnungsbewegung und eine nachfolgende zweite 
SchlieBbewegui^ durch. 

50 PatentansprQche 

1. Verdeck fQr ein Fahrzeug, insbesondere Perso- 
nenkraftwagen, das mitteb einer Antriebseinrich- 
tung selbsttfitig von einer einen Fahrgastraum 

55 Qberspannenden SchlieBstellung in eine hedcseitige 
Ablagestellung verlagerbar ist, in der es in einem 
mit einem Verdeckkastendeckel versehenen Ver- 
deckkasten aufgenommen ist und die Antriebsein- 
richtung zumindest ein mit dem Verdeckgestell des 

GO Verdecks zusammenwirkendes Antriebselement 
umfaBt, dadurch gekennzdchnet, daB das am Ver- 
deckgestell (4) angreifende Antriebselement (13) ei- 
nen ersten Kurbeltrieb (17) umfaBt, der mit einer 
von einem Elektromotor (14) angetriebenen, auf- 

es bauseitig feststehenden Getriebeeinheit (16) in 
Wirkverbindung steht und daB das Verdeckgestell 
(4) antreibende Antriebselement (13) fiber eine me- 
chanische Zwangssteuerung (30) mit dem Verdeck- 
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kastendeckel (12) gekoppelt ist, wobei durch die 
mechanische Zwangssteuerung (30) beim Off- 
nungs- und SchlieBvorgang des Verdecks (3) eine 
aberlagerte Bcwegung von Verdeck (3) und Ver- 
deckkastendeckel (12) erfolgt 5 

2. Verdeck nach den Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die mechanische Zwangssteuerung 
(30) durch exnen zweiten Kurbeltrieb (31) gebildet 
wird, der an den ersten Kurbeltrieb (17) und den 
Verdeckkastendeckel (12) angeschlossen ist 10 

3. Verdeck nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der erste Kurbeltrieb (17) einen 
drehbaren, mit der Getriebeeinheit (16) starr ver- 
bundenen ersten Kurbelarm (18) und eine erste 

. Schubstange (19) umfaBt, wobei die Schubstange 15 
(19) mit dem freien Ende (20) des ersten Kurbelar- 
mes (18) und niit einem Lenker (21) des Verdeckge- 
stells (4) gelenkig verbunden ist 

4. Verdeck nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der zweite Kurbeltrieb (31) ei- 20 
nen zweiten Kurbelarm (32) und eine zweite 
Schubstange (33) umfaBt, wobei der zweite Kurbel- 
arm (32) mit der Getriebeeinheit (16) in Wirkver- 
bindung steht, und daB die zweite Schubstange (33) 
einerseits mit einem freien Ende des zweiten Kur- 25 
belarmes (32) und andererseits mit einem Lenkhe- 
bel (35) des Verdeckkastendeckels (12) gelenkig 
verbunden ist 

5. Verdeck nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die beiden Kurbelanne (18 und 32) zu ei- 30 
nem gemeinsamen starren Wlnkelhebel (34) zusam- 
mengefaBt sind, wobei die Kurbelarme (18 und 32) 
unter einem V^mkel zueinander verlaufea 

6. Verdeck nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei einer Drehbewegung des er» as 
sten Kurbelarmes (18) urn einen Winkel entgegen 
dem Uhrzeigersinn das Verdeck (3) von einer 
SchlieBstellung (A) ttber Zwischenstellungen (B) in 
eine heckseitige Ablagestellung (C) verlagert wird 
und daB bei einer synchronen Drehbewegung des 40 
zweiten Kurbelannes (32) der Verdeckkastendek- 
kel (12) eine erste Offnungsbewegung und eine 
nachfolgende SchiieBbewegung durchfflhrt 

7. Verdeck nach einem der Ansprfiche 3 bis 6 da- 
durch gekennzeichnet. daB in der SchlieBstellung 45 
(C) des Verdecks (3) die erste Schubstange (19) und 
der erste Kurbelarm (18) ann&hemd eine Streckla- 
ge einnehmen und daB sich der Winkel zwischen 
der ersten Schubstange (19) und dem ersten Kur- 
belarm (18) beim Offnungsvorgang des Verdecks 50 
(3) kontinuierlich verkleinert und in der Ablagestel- 
lung (C) zu einem spitzen Winkel wird 

8. Verdeck nach einem der AnsprQche 4 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Wmkel P zwischen 
dem zweiten Kurbelarm (32) und der zweiten 55 
Schubstange (33) w&hrend der Offnungsbewegung 
des Verdeckkastendeckels (12) kontlnuieriich bis Pi 

- 180" (Strecklage) in der Offenstellung (E) des 
Verdeckkastendeckels (12) ansteigt und bei der 
nachfolgenden SchiieBbewegung des Verdeckka- eo 
stendeckels (12) wieder bis zum Wmkei P abfailt 

9. Verdeck nach einem der AnsprQche 4 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB der zweite Kurbelarm 
(32) und die zweite Schubstange (33) bei geschk>s- 
senem Verdeckkastendeckel (12) in der Schliefistel- 65 
lung (A) und der Ablagestellung (C) des Verdecks 
(3) unterschiedliche rflumlicbe Lagen einnehmen, 
wobei die beiden Lagen symmetrisch zu der Stel- 



lung veriaufen, die der zweite Kurbelarm (32) und 
die zweite Schubstange (33) in der Offenstellung (£) 
des Verdeckkastendeckels (12) einnehmen (Streck- 
lageX 
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